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«Le principal levier est

I'infrastructure de recharge rapide.»

13

Les voitures électriques font partie d’un

ecosysteme

Quelle place occupe la mobilité électrique

dans I'avenir des moyens de transport?

La mobilité électrique va jouer un réle déterminant
dans I'évolution future des moyens de transport
dans les métropoles du monde entier. Elle est liée a
la vision a long terme du «zéro émission». L'ab-
sence d’émissions chez les voitures électriques,
méme provisoirement et localement, améliore la
qualité de l'air dans de nombreuses villes. Du point
de vue des émissions de CO,, la mobilité électrique
n'est cependant utile que si le courant est en
grande partie produit avec des sources d’énergie
renouvelables.

Ou en est selon vous la mobilité électrique en Al-
lemagne?

En comparaison avec le reste du monde, I’Alle-
magne se trouve a un stade intermédiaire de la
mobilité électrique. Malgré des primes incita-
tives, la demande est encore trés faible (0,75% du
marché en 2016), méme si l'on observe une légére
reprise ces derniers mois. Cela s’explique par un
probléme encore non résolu et identifié ily a
quelques années: le syndrome AIP de la mobilité
électrique (Autonomie - Infrastructure - Prix).

Quels facteurs économiques et politiques in-
fluencent la mobilité électrique?

Dans des pays comme la Norvege ou la Chine,
nous constatons qu’un environnement de régula-
tion favorable aux voitures électriques stimule
sans conteste la demande. La Chine affiche claire-
ment ses objectifs politiques et économiques en
matiére de mobilité électrique et encourage mas-
sivement la technologie, précisément parce que
c’est non seulement la solution aux problémes de
qualité de I'air dans ses villes, mais aussi un avan-
tage économique pour son industrie automobile.
Cela doit aussi étre considéré en Allemagne
comme une grande opportunité a saisir et a déve-
lopper courageusement.

Quelles sont aujourd’hui les principales condi-
tions techniques nécessaires au développement
de la mobilité électrique?

Les principaux leviers pour permettre une hausse
durable de la demande sont 'autonomie des véhi-
cules et le développement d’une infrastructure qui
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doit étre envisagée comme un systeme. Si I'in-
frastructure de recharge rapide est dense et fiable,
une grande autonomie n’est pas nécessaire. La
question des voitures électriques en tant que véhi-
cule principal se pose également. Le prix des bat-
teries pour les véhicules électriques doit nette-
ment diminuer. Selon nos estimations, le
kilowattheure de capacité de batterie qui s’éléve
aujourd’hui a env. 200 EUR devrait chuter a env.
100 EUR d’ici le début des années 2020. Les voi-
tures électriques pourront alors concurrencer les
véhicules a combustion sur le plan du prix.

Concernant 'avenir: quelles évolutions géné-
rales et techniques prévoyez-vous dans la mobi-
lité électrique au cours des prochaines années?
A l'avenir, les voitures électriques feront partie de
I'écosystéme des services de mobilité et d’énergie.
Nous pourrons les recharger avec les cellules so-
laires installées sur le toit des maisons et leurs
batteries serviront de réservoir intelligent pour le
réseau énergétique. Nous aurons aussi des ro-
bots-taxis électriques connectés qui chercheront
eux-mémes leur station de recharge par induction
selon la mobilité et I'énergie requises.
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